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LIIKENNESELVITYS 1

ALKUSANAT

Viitasaaren osayleiskaavaty6é on kdynnistynyt kesalla 2013. Kevaalla 2015 kaavoitustyd oli luon-
nosvaiheessa. Tata liikkenneselvitysta on laadittu yhdessa osayleiskaavatydn kanssa.

Viitasaaren keskustan osayleiskaavan tarkoituksena on suunnitella kaupunkikeskustan maankayt-
td seka varmistaa yhdyskuntarakenteen toimivuus vuoteen 2035 saakka. Liikenteen osalta tar-
kasteltavana ovat olleet erityisesti valtatien 4 liittymat, rinnakkaistieverkko seka kavelyn ja pyo-
railyn yhteydet suhteessa maankaytdn kehittamiseen.

Tybhon ovat osallistuneet Ramboll Finland Oy:sta projektipaallikkoé Riikka Salli seka suunnittelijat
Kimmo Heikkila ja Leena Manelius.
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NYKYTILA

2.1 Autoliikenne

2.1.1 Paaliikenneverkko

Viitasaaren keskustan lavistda Helsingista Utsjoelle ulottuva valtatie 4 (E75), joka on valtakun-
nallinen pohjois-etelasuuntaisen liikenteen valtasuoni ja merkittava reitti erityisesti raskaalle lii-
kenteelle. Tie kuuluu myds Euroopan unionin TEN-T-verkkoon. Viitasaaren kautta kulkee paateis-
ta lisaksi kantatie 77, joka sijoittuu Viitasaaren keskustan kohdalla samalle vayldlle kuin valtatie
4. Viitasaaren keskustan lapi kulkee yhdystie 16911 (Keskitie), ja Jurvansalon eteldlaidalta Iso-
ahon ja Haapasaaren kautta ydinkeskustaan kulkee yhdystie 16909 (Isoahontie/Wiitasaarentie).

Kuvassa 1 on esitetty maanteiden liikkennemaarat Viitasaaren lahialueilla. Vilkasliikenteisin vayla
on valtatie 4, jonka keskimaarainen vuorokausiliikenne (KVL) Viitasaaren kohdalla kantatien 77
liittymien valilla on tierekisterin mukaan noin 7 000 ajoneuvoa vuorokaudessa (KVL). Kantatien
77 liittymien ulkopuolella valtatien 4 liikenne on jonkin verran vahdisempaa. Kantatiella 77 kul-
kee noin 2 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Viitasaaren keskustan lapi kulkee yhdystie 16911, jolla
liikkuu tierekisterin mukaan noin 3 300 ajoneuvoa vuorokaudessa.
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Kuva 1. Maanteiden liikennemadirat osayleiskaavan alueella ja lahiseudulla

2013 tierekisterin mukaan.

vuonna
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Valtatiellda 4 on paljon raskasta liikkennetta, Viitasaaren keskustan eteldpuolella noin 14 prosenttia
ajoneuvoista ja keskustan pohjoispuolella jopa 1 100 ajoneuvoa vuorokaudessa eli noin 17 pro-
senttia keskimaaraisesta vuorokausiliikenteesta. Myos kantatien 77 pohjoisesta liittymasta (Tai-
moniemen liittyma) Pihtiputaan suuntaan valtatien 4 raskaan liikenteen osuus pysyy hyvin kor-
keana. Kantatiella 77 raskaan liikenteen osuus on Viitasaaren eteldpuolella noin 5,5 prosenttia ja

Viitasaaren pohjoispuolella noin 9 prosenttia kokonaisliikenteesta.

Suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkko (SEKV) Viitasaaren keskustan ldhialueilla on esitetty
kuvassa 2. SEKV sijoittuu alueella yksinomaan paatieverkolle eli valtatielle 4 ja kantatielle 77.
Molemmat vaylat kuuluvat Viitasaaren kohdalla ns. kaide-SEKV:iin. Tama tarkoittaa, ettd SEKV:n
mitoitustavoitteet ovat voimassa korkeuden (kuljetuksen korkeus 7 metrid) ja pituuden (kulje-
tuksen pituus 40 metrid) osalta. Pitkalla tahtaimelld myds SEKV:n leveystavoite on voimassa
(kuljetuksen leveys 7 metrid), mutta tastd voidaan valivaiheessa tinkia kapeiden keskikaiderat-

kaisujen mahdollistamiseksi.
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Kuva 2. Suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkko (SEKV) osayleiskaava-alueella ja
lahiseudulla, Liikenneviraston johtoryhman maaliskuussa 2013 hyvdksyma uusi verk-

ko.
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Kuva 3. Maanteiden nopeusrajoitukset.

Valtatien 4 nopeusrajoitus Viitasaaren keskustan kohdalla on 70-80

km/h. Saikaantien liittyman

pohjoispuolella on 100 km/h nopeusrajoitus. Maanteina toimivilla Keskitielléd ja Isoahontiella no-

peusrajoitus on 40-50 km/h.
2.1.2

Aiemmat suunnitelmat valtatielle 4

Keskitien eteldinen liittyma

Vuonna 2004 valmistuneessa selvityksessa (Tiehallinto, Keski-Suomen tiepiiri 2004) on haettu

ratkaisuvaihtoehtoja valtatien 4 ja Viitasaaren sisaantulovaylien k

ehittdmiseksi. Selvityksessa

tutkittiin mahdollisuutta kytkea keskustan kohta valtatiehen ainoastaan yhden eritasoliittyman
kautta. Ratkaisua ei kuitenkaan nahty mahdollisena, koska se olisi edellyttanyt Keskitien eteldi-

sen liittyman poistoa. Ratkaisu olisi tukeutunut Kokkilan eritasoliitty
kaiseen reittiin, mika nahtiin haitalliseksi keskusta-alueelle.

man kautta kulkevaan mut-
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Suunnitelmassa Keskitien liittyma sdilyy nykyisenlaisena kanavoituna liittymana, mutta sita esite-
taan siirrettavaksi noin 80 metria nykyiseltd paikalta eteldan. Talla tavalla liittymayhteys on suo-
raa jatkoa Keskitielle, jolloin valtatieltd saavuttaessa liikenne ohjautuu luontevalla tavalla keskus-
taan ja torin suuntaan. Myoés jalankululle ja pyordilylle saadaan muodostettua hyva reitti valtatien
itd- ja lansipuolisten alueiden vdlille. Vayla alittaa valtatien 4 Keskitien liittyman nykyisen ja
suunnitellun sijainnin valissa. Suunnitelmakartta on esitetty kuvassa 4.
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Kuva 4. Viitasaaren ydinkeskustan lahiympariston liikkenneratkaisut, kuva ohikulku- ja
sisadntulovaylia koskevasta selvityksesta (Tiehallinto, Keski-Suomen tiepiiri 2004).

Keskitien eteldisen liittyman suunnittelua jatkettiin osayleiskaavatydn alkuvaiheessa. Eritasoliit-
tymasta ja lilkkenneverkon kytkeytymisesta Kirkkosaareen tehtiin luonnosvaihtoehtoja, joita kasi-
teltiin ELY-keskuksen kanssa. Neuvottelun tuloksena paadyttiin valitsemaan jatkosuunnitteluun
kuvassa 5 esitetty vaihtoehto, mutta ilman Kirkkosaaren yhteytta.
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Keskitien pohjoinen liittyma e ﬂ‘—“
Vuoden 2004 selvityksessa . AN
(Tiehallinto, Keski-Suomen tie-
piiri 2004) esitetaan Keskitien
pohjoisen liittyman paranta-
mista eritasoliittymaksi. Keski-
tie jatkuisi ratkaisun mukaan
valtatien 4 ali Mustasuontielle
asti. Lantisend ramppiliittyma-
na toimisi viisihaarainen kierto-
liittyma. Suunnitelmakartta on
esitetty kuvassa 6.

Kuva 6. Keskitien pohjoinen
liittyma eritasoliittymaksi
parantamisen jdlkeen, kuva
ohikulku- ja sisdantulo-
vaylia koskevasta
selvityksesta (Tiehallinto,
Keski-Suomen tiepiiri
2004).
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2.1.3

Saikaantien liittyma

Vuoden 2004 selvitykseen pohjautuen valtatien 4 ja Saikaantien liittymaan on laadittu alueva-
raussuunnitelma vuonna 2006. Suunnitelman mukainen ensimmainen parantamisvaihe, liittyman
porrastaminen, on toteutettu. Valtatien itdpuolella oikea-vasen-porrastuksen osana palvelee Mus-
tasuontie, mutta myds valtatien itdpuolinen osa Saikaantiesta on sdilytetty eli vain yhteys valta-
tielle on katkaistu.

Toisessa vaiheessa Saikaantien liittyma on tarkoitus parantaa eritasoliittymaksi, kun nykyiset ta-
soliittymat eivat enaa palvele liikennetta riittdvan sujuvasti ja turvallisesti. Toteutuessaan eri-
tasoliittyma palauttaa suoran katuyhteyden valtatien poikki. Lahtokohdaksi on valittu vaihtoehto,
jossa Saikaantie alittaa valtatien. Talla ratkaisulla eritasoliittymasta ei aiheudu haittaa valtatieta
pitkin kulkeville erikoiskuljetuksille. Eritasoliittyman lantinen ramppiliittyma on suunnitelmassa
esitetty kiertoliittymana. Aluevaraussuunnitelman suunnitelmakartta on esitetty kuvassa 7.
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Valtatie 4 Saikaan littyméa
Viitasaari
ALUEVARAUSSUUNNITELMA
Suunnitelmakartta 1:2000
ERITASOLIITTYMA

Kuva 7. Saikaantien eritasoliittyman suunnitelmakartta, kuva aluevaraussuunnitelmas-
ta (Tiehallinto 2006).

Muut aiemmat suunnitelmat

Kirkkosaari

Valtatien 4 ja Kokkosalmen itédpuolella sijaitsevan Kirkkosaaren maankaytén kehittémiselle on
esitetty kaavailuja (Viitasaaren kaupunki & Viitasaaren seurakunta 2007). Niiden toteuttaminen
edellyttda kuitenkin sillan rakentamista, koska saareen ei toistaiseksi ole siltayhteytta. Eri yh-
teysvaihtoehtoja on tutkittu niin ikdéan vuonna 2007 valmistuneessa erillisselvityksessa (Viitasaa-
ren kaupunki & Keski-Suomen tiepiiri 2007).

Vaihtoehtoina on kytkea Kirkkosaari liikenneverkkoon ldnnesta Haapasaaren suunnasta (ve 1),
lounaasta Hakkarilantien suunnasta (ve 2) tai luoteesta Kokkosalmentien suunnasta (ve 3). Ve
1:11& on erilaisia alavaihtoehtoja sen mukaan, miten silta kytkeytyisi Haapasaaren liikenneverk-
koon. Vaihtoehdolla 3 on kaksi alavaihtoehtoa, jotka eroavat toisistaan siltaratkaisun osalta mut-
ta ovat sijainniltaan yhtenevat. Yleiskartta vaihtoehdoista on esitetty kuvassa 8.
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Kuva 8. Yleiskartta vaihtoehdoista Kirkkosaaren kytkemiseksi liikenneverkkoon (Viita-

saaren kaupunki & Keski-Suomen tiepiiri 2007).

Kirkkosaaren maankayton yleisselvityksessa (Viitasaaren kaupunki ja Viitasaaren seurakunta
2007) on paadytty esittamaan Kirkkosaaren yhdistamista olemassa olevaan tieverkkoon vaihto-
ehdon 3B mukaisesti. Talléin uusi yhteys tulisi neljanneksi haaraksi nykyisen ABC-liikenneaseman
viereiseen kiertoliittymdan Kokkosalmentien eteldpadssa. Vaihtoehdon suunnitelmakartta on esi-

tetty kuvassa 9.

Myds ajatus valtatien 4 linjaamisesta uudelleen Kirkkosaaren kautta on ollut esilléa ja merkittyna
vuonna 1996 hyvaksyttyyn seutukaavaan. Seutukaavan on kuitenkin korvannut ymparistominis-
terion vuonna 2009 hyvaksyma maakuntakaava, johon ei ole merkitty varausta uudelle tielinja-

ukselle.
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Kuva 9. Kirkkosaaren liikenneyhteydet, jatkosuunnitteluun valitun vaihtoehdon 3B
suunnitelmakartta (Viitasaaren kaupunki & Keski-Suomen tiepiiri 2007).

Keskustan kehittamissuunnitelma

Viitasaaren keskustan kehittamissuunnitelmassa (Viitasaaren kaupunki 2011a) on ideoitu erilaisia
ratkaisuja keskustan maankaytén kehittamiseksi. Alueen kehitykselle on asetettu erilaisia tavoit-
teita, joista osa liittyy myds liikenneratkaisuihin. Naita ovat

e esteetdn ja liikkumiseen houkutteleva ymparistd

shared space, liikennemuotojen sekoittaminen

lilkennejarjestelman selkeyttaminen ja

lilkenneturvallisuuden parantaminen.

Keskustan kehittédmissuunnitelman yhteydessa on myds tehty tarkasteluja keskustan autopai-
koista. Keskustassa on runsaasti pysakdintialueita. Alueen paikoitus tulisi mahdollisuuksien mu-
kaan toteuttaa hajakeskitettyna.
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Kuva 10. Pysakointialueet keskustassa. (Viitasaaren kaupunki 2011b)

2.1.4 Autoliikenteen ongelmia

Ohikulku- ja sisaantulovaylia koskevassa selvityksessa (Tiehallinto, Keski-Suomen tiepiiri 2004)

todettiin liikenneverkon merkittdvimmiksi ongelmiksi seuraavat tekijat:

e Keskustaan opastetaan neljaa eri reittia, mika aiheuttaa sekaannusta.

e Kokkilan eritasoliittymasta keskustaan johtava reitti on hyvin mutkikas.

e Sisaantulovaylien liittymastandardi valtatielld on hyvin erilainen (Isoahon ja Kokkilan eri-
tasoliittymat, Keskitien eteldinen, kanavoitu liittyma ja Keskitien pohjoinen, kanavoimaton
liittyma).

e Valtatien itapuoliset toiminnot ovat lisdantyneet, mika aiheuttaa valtatieta risteavaa kevytta
liikennetta.

e Valtatie on ymparistostaan irrallinen.

e Pohjoisesta lahestyttdessa taajama nayttaytyy tulijalle ankeana.

Useimmat naistd ongelmista ovat edelleen ainakin jossain maarin ajankohtaisia. Kokonaisuutena
ongelmana on, ettd ainoa selkea reitti keskustaan kulkee Keskitien eteldisen liittyman kautta, jo-
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2.2

ka on tasoliittyma. Kun liittyman pohjoispuolella Kokkilan eritasoliittymaan on etaisyytta 300-400
metria ja eteldpuolella Isoahon eritasoliittymaankin noin yksi kilometri, tasoliittyman sailyttami-
nen valtatien 4 tasoisella vaylalla ei pitkalla tdhtaimella ole realistista.

Mikali Keskitien eteldinen liittyma poistetaan, ensisijainen reitti keskustaan siirtyy luontevimmin
kulkemaan Kokkilan eritasoliittyman kautta. Eritasoliittyman ongelmana on selkedn hierarkian
puuttuminen, mista johtuen vaylat eivat jasenny tienkayttajalle helposti ja navigointi on hanka-
laa. Ongelma aiheutuu paaasiassa siitd, etta itdinen ramppi ei kytkeydy suoraan eritasoliittyman
poikittaisorteen, mista johtuen reitista muodostuu pitka ja mutkikas. Kokkilan eritasoliittymaa tu-
lisi pyrkia parantamaan, mikali siité halutaan tehda ensisijainen reitti valtatien 4 ja Viitasaaren
keskustan valilla.

Keskitien pohjoisessa liittymassa on samantapainen tilanne kuin Kokkilan eritasoliittymassa:
Mustasuontien reitti ei sellaisenaan kelpaa tdydentamaan eritasoliittymaa. Nykyinen vaylaverkko
ei ole helppotajuinen, koska eritasoliittyman osat ja muu vaylaverkko eivat erotu selkeasti toisis-
taan. Valtatien itdpuolinen ramppi tulisi kytkea eritasoliittyman poikittaisorteen kuten Kokkilan
eritasoliittymdssa. Lisaksi valtatien alittava Mustasuontien reitti tulisi parantaa standardien mu-
kaiseksi, koska nykyinen alikulkukorkeus on liikennemerkin mukaan 3,6 metria, eika reitti ndin
ollen sovellu raskaan liikenteen kayttoon.

Jalankulku ja pyoradily

Pyo6railyn ja kavelyn verkoston on suunnittelualueella melko kattava (kuva 11). Paa- ja kokooja-
katuluokkaiset vaylat on paaosin varustettu jalankulku- ja pyorateilla.

Valtatien 4 rinnalla kulkee ELY-keskuksen hallinnoima jalankulku- ja pyoératie Isoahontien ja Kes-
kitien valisella osuudella valtatien lansipuolella. My6s Isoahontien ja Keskitien varsilla on ELY-
keskuksen hallinnoimat jalankulku- ja pyo6ratiet. Valtatien poikittaisia alikulkuyhteyksia on suun-
nittelualueella viisi, Isoahontien liittyman molemmin puolin, ABC:n liittyman molemmin puolin
seka Keskitien eteldpuolella. Keskustan kohdalla Keskitien liittymassa ja ABC:n suuntaisliittymas-
sa jalankulku ja pyoéraily kulkevat tasossa liittyman yli. Olemassa olevissa suunnitelmissa on esi-
tetty liittymaparannusten yhteydessa uusia alikulkuyhteyksia Keskitien pohjois- ja etelapaahan.

Jalankulun ja pyoérailyn kehittdminen on mainittu Viitasaaren kaupunkistrategiassa yhtena strate-
gian painopistealueita tukevista tavoitteista (Viitasaaren kaupunki 2009). Keski-Suomen liikenne-
jarjestelmasuunnitelmassa kavely- ja pyoraily-ympadristdjen kehittamistoimenpiteiden toteutta-
minen seka kevyen liikenteen laatukaytavien kunnossapidon yhtendistaminen on osa viisaan liik-
kumisen kehittamisstrategiaa ja -ohjelmaa (Keski-Suomen liitto 2012).

Viitasaaren keskusta-alueella on kaupungin tavoitteena parantaa jalankulkuympariston laatua ja
viihtyisyytta. Jalankulun ja pyoérailyn verkoston tarpeita on esitetty keskustan kehittdmissuunni-
telmassa, mm. valtatien ja katujen poikittaisia yhteystarpeita seka reittitarpeita rantojen suun-
nassa. Rantojen hyddyntaminen, valtatien ali tai yli kulkevat yhteydet seka kavelya painottava
keskustaymparistd nousevat keskeisina esiin suunnitelmassa. (Viitasaaren kaupunki 2011a)
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Kuva 11. Suunnittelualueen jalankulku- ja pyoratiet seka alikulut.
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2.3

LITE 4

Viitasaaren kaupunki
KESKUSTAN KEHITTAMINEN
Kehitettavat osa-alueet
21.1.2011/13.6.2011

RANTA-ALUE

TORIYMPARISTO

LIKENNEKIINTEISTO

LUKION YMPARISTO

KAANTOSILTA JA
RANTA-ALUEET

HAAPASAAREN -
KIRKKOTIEN RAITTI

MERKINNAT:

harmaa rasteri = kavelypainotteinen
ymparisto (yhtenainen)

vihrea rasteri = vihreaa kaupunki-
keskustaa / viher-
alueverkkoa

s kev liik reittitarve
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MK 1: 3000 > 111/ Pohjakarttana on Annikan Tuohimaan DI-tyokartta H yhteys- /alitustarve

Kuva 12. Keskustan kehittamissuunnitelmassa esitetyt kadvelypainotteista ymparistoa
seka kavely- ja pyorailyreitteja koskevat suunnitelmat. (Viitasaaren kaupunki 2011a)

Joukkoliikenne

Viitasaaren joukkoliikennepalvelut perustuvat valtatietd 4 seka kantatietd 77 pitkin liikennoiviin
pika- ja vakiovuoroihin. Merkittavimmat yhteyssuunnat joukkoliikenteen vuorotarjonnan seka
tyd- ja koulumatkaliikenteen kannalta ovat Pihtipudas, Adnekoski ja Keitele. Nd8ma suunnat on
maaritelty Keski-Suomen joukkoliikenteen palvelutasomaarittelyssa peruspalvelutason yhteysva-
leiksi. Taman liséksi muutama koululais- ja asiointivuoro palvelee Kinnulan seka Keiteleen suun-
nissa. Kinnulan suunta on minimipalvelutason yhteysvali. (Keski-Suomen ELY-keskus 2012)

Viitasaaren kaupungilla on lisdksi Pihtiputaan kunnan kanssa yhteinen kutsuohjattu palvelu- ja
asiointiliikenne.

Kuvassa 13 on esitetty joukkoliikenteen vuorotarjonta Keski-Suomessa.

Viitasaarella suurin osa vakiovuoroista kulkee Haapaniementieta, Keskitietd ja Isoahontieta pit-
kin. Viitasaaren matkahuolto ja linja-autoasema sijaitsevat nykyisin torin vieressa. Linja-
autoaseman uudelleensijoittumista ja kyseisen korttelin tdydennysrakentamista on tutkittu uu-
teen paikkaan mm. lukion alueelle aiemmissa suunnitelmissa. (Viitasaaren kaupunki 2011a) Paa-
toksia linja-autoaseman siirtdmisesta ei ole tehty.

Kutsuohjatun joukkoliikennejarjestelman kehittaminen seka joukkoliikenneinfran kehittamistoi-
menpiteet (mm. solmupysakit) ovat Keski-Suomen liikennejarjestelmasuunnitelman julkisen lii-
kenteen kehittamisstrategian toimenpiteita (Keski-Suomen liitto 2012).
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Kuva 13 Joukkoliikenteen vuorotarjonta Keski-Suomessa.
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2.4

Liikenneturvallisuus

Suunnittelualueella tapahtuneet poliisin tietoon tulleet liikenneonnettomuudet on esitetty kuvassa
14. Valtatiella 4 on tapahtunut yhdeksan loukkaantumiseen johtanutta onnettomuutta. Katuver-
kolla tai alemmalla tieverkolla on tapahtunut 11 loukkaantumiseen ja yksi kuolemaan johtanut
onnettomuus. Nadista yhteensa 8 oli jalankulkija- tai polkupyoérdilijaonnettomuuksia. Keskustan
katuverkolla on tapahtunut runsaasti omaisuusvahinkoon johtaneita onnettomuuksia. Selkeita
onnettomuuskasaumia esiintyy valtatien 4 liittymissa etenkin ABC:n suuntaisliittymissa, Mus-
tasuontien T-liittymassa seka Saikaantien porrastetussa liittymdssa.
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S N ol ag
30,
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0

Liikenneonnettomuudet 2009-2013

1 loukkaantumiseen johtanut T  loukkaantumiseen johtanut (D loukkaantumiseen johtanut
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00,0,2 04 06 0,8

linko-onn,

kuolemaan johtanut
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1 12 14 16 18 2
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Lahde: Liikenneviraston onnettomuusrekisteri (noudettu 24.3.2014)
Taustakartta ©MML
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Kuva 14 Suunnittelualueella tapahtuneet henkilovahinkoon johtaneet onnettomuudet

vuosina 2009-2013.
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3.

3.1

3.2

TAVOITTEET

Suunnittelua ohjaavat tavoitteet

Keski-Suomen liikennejarjestelmdsuunnitelman tavoitteet (Keski-Suomen liitto 2012):

e Matkaketjujen palvelutaso paranee ja helpottaa eri kulkumuotojen kayttéa.

e Kavelyn ja pyorailyn suosio lisdaantyy ja autoriippuvaisuus vdhenee Jyvaskylan seudulla ja
taajamakeskustoissa seka tyopaikkojen ja palvelujen saavutettavuuden ja yhdyskuntaraken-
teen kehittamisen kannalta potentiaalisilla alueilla.

e Joukkoliikennetta kehitetdan valtakunnallisten ja alueellisten palvelutasotavoitteiden pohjalta
hyodyntden myods seudullisen junaliikenteen kehittamispotentiaali. Joukkoliikenteen palvelu-
taso on henkildautoliikenteen kanssa kilpailukykyinen yhteysvaleilla, joilla kysynta riittaa pal-
velutason selkeaan parantamiseen.

e Haja-asutusalueella turvataan julkinen liikenne. Julkisen liikenteen palvelut tunnetaan.

e Henkildautoliikenteen olosuhteet turvataan koko maakunnan alueella.

e Liikennejarjestelmdn kehittamisella tuetaan yhdyskuntarakenteen eheyttamista seka terveel-
listen ja ymparistdystavallisten kulkumuotojen suosion lisadamista.

e Liikenneturvallisuus paranee Keski-Suomessa valtakunnallisten tavoitteiden mukaisesti. Liik-
kumisympaéristojen ja liikkennepalvelujen esteettdémyys helpottaa ikdantyvan vaestdn liikku-
mista.

e Tehokkaat tietoliikenneyhteydet ja sdhkdiset palvelut ovat kaikkien ulottuvilla ja tukevat osal-
taan palvelujen saavutettavuutta myos haja-asutusalueilla.

Viitasaaren kaupunkistrategiassa (Viitasaaren kaupunki 2009) on liikenteen osalta asetettu
tavoitteeksi kehittaa kavelya ja pyorailya seka kutsuohjattua julkista liikennettd myds keskusta-
alueella, mita tukee myds tavoite yhdyskuntarakenteen tiivistamisesta.

Keskustakehittamisen tavoitteet (Viitasaaren kaupunki 2011a):

e elavoittaa kaupunkikeskustaa tuomalla sinne uutta asumista

e avata ja hyddyntaa Pihkurinselan jarvimaisemaa

e huomioida ilmastomuutos tiivistamalla kaupunkikeskustaa

e vahvistaa kaupunki-imagoa kasvattamalla kerroslukuja ydinkeskustassa

e huomioida eri toimintojen tarpeet: asuminen, kauppa ja muut palvelut, kulttuuri, matkailu,
virkistys, liikenne

e |uoda toiminnoiltaan monipuolinen, sekoittunut ymparistd, liikennemuotojen sekoittaminen
(shared space), liikennejarjestelman selkiyttdminen ja liikkenneturvallisuuden parantaminen.

e |uoda esteetodn, liikkumiseen houkutteleva ja turvallinen elinymparistd

e sijoittaa liiketiloja katutasoon toriymparistéon

e huomioida eri ihmisryhmien tarpeet

e |uoda edellytyksia uusiutuvien energioiden hyddyntamiseen

e kehittéda kaupunkikeskustaa Slow Town - ajattelun eli kiireettdoman pikkukaupunkieldman ja
paikallisuuden pohjalta

e toteuttaa vuorovaikutteista ja avointa suunnitteluprosessia

Paddtien kehittamisen tavoitteet

Vuonna 2009 hyvaksytyssd Keski-Suomen maakuntakaavassa painotetaan valtatien 4 kes-
keistd asemaa korkealuokkaisena valtatiena. Niilla tiejaksoilla, joilla tavoitetilana ei ole moottori-
tie, valtatie 4 on osoitettu runkotiena, mika tarkoittaa kaavaselostuksen mukaan varautumista
ohituskaistatiehen. Valtatie/runkotie, merkittava parantaminen (vt/rt) -merkintd valtatiella on
myds Viitasaaren kohdalla. Suunnittelumaarays naille jaksoille on seuraava: "Tiejaksoilla tulee
varautua liittymien vdhentamiseen ja tapauskohtaisesti joko maanteina, katuina tai yksityisteina
toteutettavaan rinnakkaistieverkkoon, eritaso- ja kevytvaylajarjestelyihin taajamien ja kylamai-
sen asutuksen kohdalla seké meluhaittojen torjumiseen.”
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Kuva 15. Vuonna 2009 hyviksytty Keski-Suomen maakuntakaava Viitasaaren kohdalla.

Viimeisten 15 vuoden aikana valtatielle 4 on laadittu useita kehittamisselvityksia.

Valtatien 4 yhteysvalille Jyvaskyla—Oulu on tehty kehittdmisselvitys vuonna 2002 (Tiehallinto,
Keski-Suomen ja Oulun tiepiirit 2002). Vuonna 2011 on valmistunut kehittdmisselvitys, jossa tar-
kastelualue ulottuu Jyvaskylasta Kemiin asti. Vuonna 2014 laadittiin palvelutasolahtdinen kehit-
tamisselvitys.

Vuoden 2002 selvityksessad vélin Aadnekoski-K&rsaméaki tavoitetilana on korkealuokkainen
kaksikaistainen tie, jonka poikkileikkaus 10,5/7,5. Lisaksi ohitusmahdollisuudet tulee tarvitta-
essa turvata ohituskaistajarjestelyin sellaisissa kohdissa, joissa turvallinen ohittaminen ei
muutoin ole mahdollista. Nopeusrajoitus on padosin 100 km/h ja taajamien kohdalla 80
km/h. Viitasaaren kohdalla paikallinen liikenne pyritéan erottamaan valtatien liikenteestd, ja
kevyen liikenteen turvallisuus varmistetaan erillisten vaylien ja alikulkukaytavien avulla.
Vuoden 2011 Jyvaskyla-Kemi-yhteysvélin selvityksessd osuuden Adnekoski-Pihtipudas on-
gelmiksi mainitaan tien kapeus ohituskaistojen vélilld sek&d sen mutkaisuus. V&lin Adnekoski-
Liminka tavoitetilaksi asetetaan "ohituskaistoilla ja keskikaiteella varustettu kaksikaistainen
tie, jonka nopeusrajoitus on 100 km/h ja taajamien kohdalla 80 km/h”.

Vuonna 2014 valmistuneessa Vt 4 Lusi — Haaparanta palvelutasoléhtdisessa kehittdmisselvi-
tyksessa on madaritelty valtatien 4 tavoitetilaa vuodelle 2030. Tekniseksi tavoitetilaksi on ase-
tettu Asnekoski-Viitasaari —jaksolla minimissdan 80 km/h nopeusrajoitus ja Viitasaaren koh-
dalla eritasoliittymia. Taajamien kohdalla on mahdollisimman kattava rinnakkaistieverkko, jo-
ka ratkaistaan maankaytén suunnittelun kanssa. Taajamien kohdalla hidasliikenne ja kavely
seka pyoraily kulkevat rinnakkaisvaylilla tai omilla vaylillaan. Viitasaaren kohdan liittymajar-
jestelyjen parantamisen kustannusennuste tavoitetilaan mennessa on 14,3 M€.
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3.3

Viitasaaren keskustan osayleiskaavan tavoitteet

Viitasaaren keskustan osayleiskaavan osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa on kerrottu kaavan
tavoitteista. Osayleiskaavan tarkoituksena on suunnitella kaupunkikeskustan maankayttdéa seka
varmistaa yhdyskuntarakenteen toimivuus vuoteen 2035 saakka. Kaavassa keskitytaan olemassa
oleviin rakennettuihin alueisiin seka niiden taydentamiseen ja tiivistamiseen.

Osayleiskaavan yleisia tavoitteita ovat:

Taajamarakenteen tiivistdminen

Yhdyskuntatekninen verkosto

Taajaman laajenemissuuntia koskevat tavoitteet

Virkistyskayttda koskevat tavoitteet

Vanhentuneiden asemakaavojen kayttétarkoitukset ja tehokkuusluvut

Asuminen

e liike- ja asuntorakentamisen sijainti ja suhteet keskustassa

e asumisen laajenemisalueet, tiivistettavat alueet

e kerrostaloasuminen tarpeet, tiiviin ja matalan uudet alueet ja pientaloasumisen uudet
ratkaisut

e palveluasumisen / senioriasumisen tarpeet

Julkisten ja yksityisten palveluiden sijainti, liikerakentaminen, kaupan maara

e kaupan sijoittuminen, kaupan mitoitus (kaupan suuryksikodt) keskustassa ja keskustan ul-
kopuolella

Hulevesien viivyttaminen ja johtaminen

Energiatehokkuuden parantaminen

Hiilidioksidipaastdjen vahentaminen

Alykkaat ja vihreat ratkaisut (Viitasaaren kaupunki on hakenut Alykka&n ja vihredn kasvun

kaupungit - seutupilotti-hankkeeseen)

e energiantuotanto

Kaupunkikuvalliset tavoitteet

Osayleiskaavan liikenteellisia tavoitteita ovat:

Liikenteen verkostot

4-tien itapuolella varaudutaan rinnakkaisvaylaan

e Paikallinen liikenne kayttaa rinnakkaisteitd, joilta liittyminen valtatielle on loogista ja tur-
vallista

Liikenneturvallisuus

Liikenteen sujuvuus ja toimivuus (myo6s pitkanmatkan liikkenne)

Valtatien liittymat ovat suuntaisliittymilld varustettuja eritasoliittymia, tavoitenopeutena on

80 km/h taajaman kohdalla

Ramppi- ja liittymajarjestelyissa orientoitavuus on tarkeinta ja ratkaisut ovat samankaltaisia

kaikissa liittymissa

Liikenneverkon ratkaisut kertovat kayttajalle verkkohierarkiasta, kokoojakadut johtavat loogi-

sesti valtatien eritasoisille poikittaisyhteyksille (esimerkiksi ramppi ei jatku suoraan katuna)

Kavelyn ja pyoraily paareitit ovat laatutasoltaan sellaisia, ettd ne kannustavat pyoérailemaan

ja kadvelemaan ympari vuoden

Joukkoliikenteen pysakit ja matkakeskus ovat esteettomasti ja sujuvasti kavellen ja pyoéraillen

saavutettavissa
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4.1

OSAYLEISKAAVAN LIIKENNEVERKKO

Paidliikkenneyhteydet

19

Viitasaaren osayleiskaavan tavoiteverkko perustuu olemassa oleviin suunnitelmiin valtatien 4 liit-
tymien parantamisesta sekd tydn aikana laaditusta Keskitien eteldisen eritasoliittyman suunni-
telmasta. Suunnitelmat on esitetty tarkemmin kappaleessa 2.1. Tavoiteverkko on esitetty kuvas-

sa 16.

Viitasaari tavoiteverkko
Paatie tai -katu

Ramppi

Valtatie 4

<+— yhteystarve

Saikaantien uusi
eritasoliittyma

Keskitien uusi poh-

joinen eritasoliittyma

Kokkilan eri-
tasoliittyma

L |Keskitien uusi ete-
4 ldainen eritasoliitty-

W\ - [Miekkasalmen
eritasoliittyma

Kuva 16 Paadliikenneverkon tavoiteverkko Viitasaarella.

Taustakartta © MML
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4.2

4.3

Kavely ja pyoraily

Ehdotus kavelyn ja pyodrailyn tavoiteverkosta ja sen kehitettdvista osuuksista on esitetty kuvassa
17. Tavoiteverkon tarkoituksena ja tavoitteena on korostaa pyorailyverkon hierarkkisuutta. Ja-
senndinnin avulla eri kayttajaryhmille tarjotaan parhaiten soveltuvat verkon osat. Hierarkiaa tar-
vitaan esimerkiksi reittien standardin ja yhtenadisyyden varmistamiseksi seka orientoitavuuden ja
opastuksen takia. Tavoiteverkon avulla kayttdjille pystytdan tarjoamaan entista parempilaatuisia
ja jatkuvia reitteja Viitasaaren eri osiin.

Pyorailyverkon hierarkia on kolmitasoinen. Pyoérailyn paareitit yhdistavat pyodrailyetaisyydella
olevat eli tietylld sovittavalla saavutettavuusvythykkeella olevat asuinalueet keskustaan. Alue-
reitit valittavat asuinalueiden liikkenteen. Taman lisaksi kavely- ja pyorailyverkkoon lukeutuu
muita reitteja, jotka ovat alueiden sisdisia yhteyksia.

Tavoiteverkkoa voidaan hyddyntda esimerkiksi seuraavilla tavoilla

e Tavoiteverkon paa- ja aluereitit merkitaan yleiskaavoihin

e Asemakaavan laatimisessa varmistutaan pyorailyn vaylahierarkia toteutumisesta

e Pyorailyn ja muun liikennejarjestelman kehittamis- ja toimenpideohjelmien laatimisessa seka
hankkeiden priorisoinnissa hyddynnetaan tavoiteverkkoa.

e Teknisten ratkaisujen, kuten esim. poikkileikkauksen, suuntauksen, liittymien ja liikennemuo-
tojen erottelun, suunnittelussa.

e Viitoituksen ja muun opastuksen, kuten esim. reittikarttojen ja infopisteiden, suunnittelussa.

e Yllapidossa ja hoidossa.

e Vaylainvestointien rahoituksessa.

Viitasaaren tavoiteverkko kattaa hyvin keskustaajaman eri osat ja yhdistda ne keskustaan. Paa-
reitti Haapaniementie-Keskitie-Isoahontie toimii tarkeimpana nopeana pyorailyreittind. Reitti on
muutoin jatkuva, mutta Valitien ja Kappelintien valilld on puolenvaihdosta johtuvaa epajatku-
vuutta. Yhdistetyt jalankulku- ja pyoratiet ovat myds kauttaaltaan melko kapeita, joten kadun-
saneerauksen yhteydessa vaylien laatutasoa poikkileikkauksen ja liittymajarjestelyjen osalta on
suositeltavaa nostaa.

Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen kannalta térkein solmupiste Viitasaarella on matkakeskus ja linja-autoasema.
Linja-autoaseman sijoittuminen keskustan palveluihin nédhden sopivalle etdisyydelle on tarkeaa.
Myo6s nopea bussien kaukoliikenne koukkaa nykytilanteessa linja-autoasemalle, silla Viitasaaren
keskustan kohdalla ei ole bussipysakkeja valtatielld 4. Linja-autoaseman sijoittumisessa tulee
siksi ottaa huomioon myds toimiva reitti valtatien 4 suuntaan.
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4.4

Maankadyttovaihtoehtojen likkenne-ennuste ja suuntautuminen

Valtatien 4 itapuoliset alueet

Viitasaarella on valtatien 4 itapuolelle kaavoitettu runsaasti teollisuus ja palvelutoimintoja seka
paljon tilaa vievaa kauppaa. Ajantasa-asemakaavan mukaan Saikaantien liittymassa ja valtatien
4 itapuolella on liikerakennusten korttelialuetta yhteensé noin 100 000 kem? ja teollisuus- ja va-
rastorakennusten korttelialuetta yhteensd noin 470 000 kem?. Alueet eivét ole toteutuneet yhta
tehokkaina kuin ajantasakaavassa on esitetty.

Osayleiskaavaluonnokseen on samaiselle alueelle esitetty tilaa vievaa kauppaa 60 000 kem?, te-
ollisuusalueita 643 000 kem?, palvelualueita 116 000 kem?. Teollisuusalueiden, tilaa vievén kau-
pan ja palvelualueiden tehokkuuslukuna on kaytetty ajantasakaavan mukaista 0,4, joka kuvaa
alueiden tdayden rakentumisen aikaista tilannetta eli alueen tuottamaa maksimiliikennetuotosta.
Naiden alueiden maksimiliikennetuotokset on laskettu olettaen alueiden toteutuvan tyodpaikkati-
heydella 1 tydpaikka / 170 kem?.

Maankayttovaihtoehtojen aiheuttamaa liikennettda on arvioitu Ymparistoministerion Liikennetar-
peen arviointi maankayton suunnittelussa -oppaan mukaan. Liikennetuotosten laskemisessa kay-
tetyt perusteet on esitetty oheisessa taulukossa.

TEOLLISUUS JA PALVELUT
raskas liikenne,
kavijaa/ talviarkivuorokauden | henkil6auton | kédyntiad / toimi-
tyontekija | henkiloautolla muutoskerroin kuormitusaste paikka
1 66 % 1,36 1,13 21
TILAA VIEVA KAUPPA
raskas liikenne,
kdyntia / talviarkivuorokauden | henkiléauton kayntia / 100
100 kem2 | henkildautolla muutoskerroin kuormitusaste kem2
15,3 95 % 0,97 1,64 1,13

Kuva 18 Ajantasakaava.

Kuva 18 Keskustan osayleiskaavaluonnos
ja matkatuotoslaskennassa huomioitu
alue.
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4.5

Matkatuotoslaskelmien perusteella valtatien itépuolinen alue tuottaa vuorokaudessa maksimis-
saan 17 500 ajoneuvoa.

Liikenteen suuntautumista on arvioitu Tilastokeskuksen vaestétietojen (250 m x 250 m ruuduis-
sa) perusteella. Valtatietd 4 pohjoiseen suuntautuu arviolta 16 % liikenteesta ja etelddan 34 %.
Noin puolet liikenteestd on arvioitu jaavan keskustan tai Kurkelan alueelle.

Liikenneverkon toimivuus

Valtatien itdpuolisten teollisuus-, kauppa- ja palvelualueiden liittyminen valtatiehen 4

Saikaantien/Kuljettajantien ja Keskitien/Mustasuontien tasoliittymien toimivuutta on arvioitu asi-
antuntija-arviona Tasoliittymat-ohjeen kolmihaaraliittyman valityskyky -nomogrammin perusteel-
la.

Valtatien liikenteen kasvua on arvioitu valtakunnallisen liikenne-ennusteen perusteella. Valtakun-
nallisessa lilkkenne-ennusteessa on maaritetty kasvukertoimet kevyille ja raskaille ajoneuvoille.
Vuoteen 2030 mennessa kasvukertoimet ovat 1,38 kevyille ajoneuvoille ja 1,14 raskaille ajoneu-
voille.

Liittymien valityskykytarkastelujen perusteella voidaan todeta Saikaantien nykyisen porrastetun
tasoliittyman toimivan vield vuonna 2030 osayleiskaavan maankayton toteuduttua kokonaan.
Keskitien pohjoisen liittyman kohdalla Mustasuontien kolmihaaraliittyma ei sen sijaan kesta
maankayton kasvua osayleiskaavassa esitetyssa laajuudessa ja liittyman valityskyky ei riitd. Eri-
tyisesti tilaa vievan kaupan alueiden toteutuminen kokonaisuudessaan edellyttaa eritasoliittyman
toteuttamista Keskitien pohjoiseen liittymaan.
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Kuva 19 Liittymien arvioidut tuntiliikennemaarat ennustetilanteessa (ajon./h).



LIIKENNESELVITYS 24

Viitasaaren keskusta ja Kokkilan eritasoliittyma

Keskustan, Kokkilan eritasoliittyman ja niiden lahialueiden liikenteen toimivuutta on tutkittu
Synchro/SimTraffic 7 -ohjelmistolla. Tarkastelutilanteena oli arki-iltapdivan huipputunti. Valtatiel-
I1& huomioitiin tierekisterin ja Hannilansalmen automaattisen mittauspisteen (LAM) mukainen ras-
kaan liikenteen osuus (14 %). Katuverkolla raskaan liikenteen osuudesta ei ollut tietoja saatavil-
la, joten simuloinneissa kaytettiin vakio-osuutta, jonka arvoksi valittiin asiantuntija-arvion perus-
teella 3 prosenttia.

Liittymaviiveisiin perustuva palvelutasoluokitus on esitetty taulukossa 1. Suunnittelualueella on
ainoastaan valo-ohjaamattomia liittymid, joiden palvelutason maarittelyssa kaytetaan HCM-
ohjeessa (Highway Capacity Manual) esitettya luokittelua. Yleissaantona viimeinen hyvaksyttava
luokka on huono (E). Tapauskohtaisesti hyvin vahaliikenteisilla osuuksilla tai hiljaisilla liittyma-
haaroilla voidaan harkinnanvaraisesti hyvdksya myds erittain huono palvelutaso (F) huipputunnin
aikana.

Taulukko 1 Toimivuustarkasteluissa kaytetty liittymien palvelutasoluokitus.

Erittdin hyva A <10
Hyva B <15
Tyydyttava C <25
Valttava D <35
Huono E <50

Simuloinneissa kaytetyt nykytilanteen liikennemadarat ovat peraisin kuvassa 21 esitetyista tiere-
kisteritiedoista seka toukokuussa 2014 kasin suoritetuista huipputuntilaskennoista. Liikennelas-
kentojen mukaiset jalankulkijoiden ja pyoérailijdiden suojatieylitysten maarat otettiin simuloin-
neissa huomioon.
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Kuva 20 Nykytilanteen liikkennemaarat perjantai-iltapaivan huipputunnin aikana
23.5.2014 klo 15.30-16.30 suoritettujen kdsinlaskentojen ja tierekisteritietojen perus-
teella (ajon./h).

Simulointien perusteella liikenteen toimivuus on nykyverkolla ja -liikenteelld kauttaaltaan erittain
hyva eli jokaisella kddntymissuunnalla palvelutasoa A. Myds jonot ovat hyvin lyhyita.
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Kuva 21. Iltapdivan huipputunnin palvelutasot nykytilanteessa.

Taulukossa 2 on esitetty valtakunnallisen tieliikenne-ennusteen mukaiset liikenteen kasvukertoi-
met vuoteen 2030 ja vuoteen 2050 asti Keski-Suomen alueella. Taulukkoon on poimittu ne tie-
luokat, jotka ovat oleellisia tutkittavan verkon kannalta, eli valtatiet ja yhdystiet (Keskitie on tie-
numerojarjestelmassa yhdystie 16911).

Ennusteen mukaan kevyiden ajoneuvojen maara kasvaa Keski-Suomen valtateilla vuosien 2012
ja 2030 valilld keskimaarin 27 % (1,3 % vuodessa) ja yhdysteilla 13 % (0,7 % vuodessa). Kasvu
jatkuu vuoden 2030 jalkeenkin mutta hitaampana (0,3 % vuodessa). Raskaan liikenteen osalta
kasvuprosentit ovat hillitympia, valtateilld vuoteen 2030 mennessa 5,2 % (0,3 % vuodessa) ja
yhdysteilla 4,4 % (0,2 % vuodessa). Vuoden 2050 jalkeen kasvutahti on 0,5 % vuodessa.
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Taulukko 2 Liikenneviraston Valtakunnallinen tieliikenne-ennuste 2030 -julkaisussa
(Ristikartano ym. 2014) esitetyt liikenteen kasvukertoimet Keski-Suomen

alueella.
Kevyet ajoneuvot Raskaat ajoneuvot
Valtatiet Yhdystiet Yhteensa Valtatiet Yhdystiet Yhteensa
2012-2030 1,272 1,128 1,243 1,052 1,044 1,051
2012-2050 1,361 1,206 1,329 1,161 1,153 1,160

Taulukossa 3 on esitetty valtakunnallisen tieliikenne-ennusteen mukaiset liikenteen kasvukertoi-
met yhteysvalin Jyvaskyla-Oulu osalta.

Valtatien 4 yhteysvalilla Jyvaskyla-Oulu vuosittainen kasvu on voimakkaampaa kuin Keski-
Suomen valtateilla keskimaarin. Vuosien 2012 ja 2030 valilla kasvuprosentti on kevyilla ajoneu-
voilla 38 % (1,8 % vuodessa) ja raskailla ajoneuvoilla 14 % (0,7 % vuodessa). Vuoden 2030 jal-
keen kasvun ennustetaan hidastuvan selvasti kevyilla ajoneuvoilla (0,5 % vuodessa) mutta saily-
van likimain ennallaan raskaalla liikenteella.

Taulukko 3 Liikenneviraston Valtakunnallinen tieliikenne-ennuste 2030 -julkaisussa
(Ristikartano ym. 2014) esitetyt liilkenteen kasvukertoimet yhteysvalilla
Jyvaskylda-Oulu.

Kevyet ajoneuvot, vt Raskaat ajoneuvot, vt

4 4
2012-2030 1,377 1,141
2012-2050 1,513 1,289

Lilkenteen toimivuuden kehitysta tutkittiin kasvattamalla liikennemaaria koko verkolla tasaisesti
10 prosenttiyksikkda kerrallaan. Valtatielld 4 valtakunnallisen liikenteen kasvun ennustetaan ole-
van jatkossa suhteellisen voimakasta: pitkdmatkainen liikkenne kasvaa riippumatta siitd, miten
maankayttd kehittyy Viitasaaren keskusta-alueella. Sen sijaan katuverkolla ja alemmalla liiken-
neverkolla liikkenteen kasvu ei luonnostaan ole nain voimakasta, silld Viitasaaren ja lahikuntien
asukasluvun ennustetaan kasvavan huomattavasti vahemman.

Simulointien perusteella liikennemaarien suhteellisen tuntuvakaan kasvu ei aiheuta liikenteellisia
ongelmia Viitasaaren keskusta-alueen liikenneverkolla. Mikali likennemaarat kasvavat kauttaal-
taan 10 % nykyisistda, palvelutaso on edelleen lahes koko verkolla erittdin hyva. Ainoastaan Kes-
kitien eteldisessa T-liittymassa valtatiella 4 Keskitielta vasemmalle kaantyvan virran palvelu-
tasoksi muodostuu hyva eli palvelutaso B.

Jos kasvuprosentin nostoa jatketaan, edelleen ainoastaan Keskitien eteldisessa liittymassa Keski-
tieltd vasemmalle kadntyvan virran palvelutaso poikkeaa erittdin hyvasta (A). 20 prosentin kas-
vulla kyseisen kdaantymissuunnan palvelutaso on tyydyttéva eli C. Suurimmat jononpituudet ovat
kauttaaltaan alle 25 metria.

Palvelutasojen osalta edella kuvattu tilanne sailyy verkolla vield silloinkin, kun kasvuprosentti ko-
ko verkolla nostetaan 40 prosenttiin. Jononpituudet ovat suurimmillaankin alle 30 metrid.

Simuloinnit osoittavat, etté Viitasaaren nykyinen katu- ja tieverkko mahdollistaa keskustan koh-
dalla maankdyton voimakkaan lisaamisen palvelutason heikentymatta Keskitien eteldisessa liit-
tymassa ja Kokkilan eritasoliittymassa. Valtatien 4 ennustettuun kasvuun (taulukko 2 ja 3) peila-
ten, keskustan kohdalla on liittymissa riittavasti kasvunvaraa liikenteellisen toimivuuden takaa-
miseksi vuoteen 2030 asti, todennadkdisesti paljon pidempaankin.
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Kuva 22. Verkon palvelutasot iltapdivan huipputunnin aikana, mikali liikennemaaria
kasvatetaan kauttaaltaan 20-40 % nykyisista.
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4.6

Liikenteelliset vaikutukset

Vaikutukset liikenteen toimivuuteen

Osayleiskaavalla on jonkin verran vaikutusten liikenteen toimivuuteen. Valtatien itapuolisten teol-
lisuus-, kauppa- ja palvelualueiden toteutuminen taydessa laajuudessaan aiheuttaa liikenteellisia
toimivuusongelmia Keskitien pohjoisen liittyman kohdalla Mustasuontien nykyisessa kolmihaara-
liittymadssa. Saikaantien liittyma sen sijaan kestaa tarkastelujen perusteella osayleiskaavan aihe-
uttaman ja valtatien yleisen liikenteen kasvun vuoteen 2040. Keskustan kohdalla Viitasaaren ta-
soliittyma ja Kokkilan eritasoliittyma toimivat nykytilanteessa palvelutasoluokassa erittdain hyva.
Liittymat toimivat myds liikenteen kasvaessa 20-40 % nykyiselld nopeusrajoituksella, mutta mi-
kali valtatien nopeustasoa halutaan nostaa ja turvallisuutta parantaa Viitasaaren kohdalla, edel-
lyttaa se tasoliittymien tilalle eritasoliittymia.

Vaikutukset liikenneturvallisuuteen

Valtatien 4 tasoliittymien muuttaminen eritasoliittymiksi parantaa lilkkenneturvallisuutta paatielld,
kun valtatiella vasemmalle kaantymiset poistuvat. Samalla kavelyn ja pyoradilyn turvallisuus pa-
ranee nykyisten Viitasaaren keskustan kohdan tasoliittyman ja Kokkilan eritasoliittyman rampin
kavelyn ja pyorailyn tasoylityksen poistuessa. Osayleiskaavan liikkenneverkon periaatteena on ol-
lut parantaa orientoitavuutta muun muassa siten, ettd rampit eivat jatku suoraan katuyhteyksi-
nd. Tama parantaa osaltaan liikkenneturvallisuutta, kun paatiet ja sen rampit erottuvat selvasti
muusta liikenneverkosta.

Vaikutukset kavelyn ja pydrailyn olosuhteisiin

Taydennys- ja tiivistysrakentaminen keskustaajamaan parantavat mahdollisuuksia kavellen ja
pyordillen tapahtuvaan liikkumiseen. Osayleiskaavassa esitettavat kavelyn ja pyodrdilyn paareitit
yhdistavat hyvin keskustaajaman asuin- ja tyopaikka-alueet toisiinsa parantaen edellytyksia ka-
vellen tai pyoéraillen liikkumiseen taajaman sisalla tehtavilla lyhyilld matkoilla. Paareittien edellyt-
tdma parempi laatutaso parantaa osaltaan kavelijoiden ja pyoérailijoéiden turvallisuutta.

Vaikutukset joukkoliikenteen olosuhteisiin
Osayleiskaavan taydennys- ja tiivistysrakentaminen parantaa etenkin pitkdmatkaisen joukkolii-

kenteen kaytén mahdollisuuksia, kun pikavuoropysdkit ovat lahempana asutusta. Muutoin
osayleiskaavan vaikutukset joukkoliikenteeseen ovat vahaisia.
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